OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1 Przedmiot zamowienia

Przedmiotem opracowania jest opracowanie analizy poréwnawczej efektywnosci
ekonomicznej dla remontu lub przebudowy wiaduktu i ktadki dla pieszych nad torami
PKP oraz konstrukcji oporowych i dojazdéw do obiektu w m. Sieradz w ciggu drogi
krajowej nr 83 w 3 wariantach:
Wariant 1 - remont obiektéw zgodnie z dokumentacjg projektowa pn.: ,Remont
wiaduktu nad torami PKP wraz z remontem konstrukcji oporowych i
dojazdéw do obiektu w m. Sieradz w ciagu drogi krajowej nr 83",
Wariant 2 - przebudowa wiaduktu polegajgca na wymianie ustroju nosnego
przy zachowaniu istniejgcych podpdér wraz z ich wzmocnieniem,
remont i rozbudowa kitadki dla pieszych oraz remont i lokalna
przebudowa konstrukcji oporowych,
Wariant 3 - rozbidorka istniejacych obiektéw i budowa nowych obiektéw
inzynierskich.
Analize nalezy wykonac¢ w oparciu o ,Niebieskg Ksiege - Infrastruktura drogowa”
wydanie uaktualnione z 2023 r.

2 Cel zamowienia

Celem zamdwienia jest opracowanie materiatow ekonomicznych wraz z wskaznikiem
efektownosci ekonomicznej, pomocnych w podjeciu przez Zamawiajgcego decyzji
0 przyjeciu wariantu remontu lub przebudowy obiektow inzynierskich. Celem analizy
jest wykazanie wariantu najkorzystniejszego pod wzgledem ekonomicznym.

3 Opis stanu istniejacego
Opis wiaduktu i kltadki dla pieszych

Istniejgcy wiadukt zlokalizowany jest w km 534390 drogi krajowej nr 83 (ulica
Wojska Polskiego) nad torami PKP w miejscowosci Sieradz. Wiadukt zostat wybudowany
w 1983 roku.

Jest to wiadukt dziewietnastoprzestowy o schemacie statycznym w postaci belki
ciqgtej. Kazde przesto zostato wykonane z 10 belek korytkowych zespolonych zelbetowg
ptytg pomostu.

Przesta skrajne majq rozpietos¢ teoretyczng 17,90m natomiast przesta posrednie -
18,30m. Catkowita dtugos¢ wiaduktu wynosi 347,64m, szerokos$¢ catkowita - 17,06m.

Na wiadukcie zlokalizowana jezdnia o szerokosci 12,0m z czterema pasami ruchu
po 3,0m, (po dwa pasy w obu kierunkach).

Po prawej stronie jezdni znajduje sie kapa chodnikowa szerokosci 3,53m
z chodnikiem o szerokosci uzytkowej 2,36m, po lewej stronie kapa szerokosci 1,53m (pas
techniczne wyniesione).

Na wiadukcie zlokalizowane sg stupy latarni oswietleniowych

Przyczotki petnoscienne monolityczne zelbetowe. Filary stupowe zwienczone
oczepem, monolityczne zelbetowe. Podpory posadowione sg na palach wierconych
@ 1,50m.

Réwnolegle do wiaduktu przylega trojprzestowa ktadka dla pieszych na odcinku
nad torami kolejowymi o konstrukcji analogicznej do wiaduktu.

Opis konstrukcji oporowych

Istniejace konstrukcje oporowe zostaty wybudowane réwnoczesnie z wiaduktem
i ograniczajq nasypy dojazdéw do wiaduktu.



Konstrukcje oporowe wykonano jako zelbetowe monolityczne, zwienczone

gzymsami.

Posadowienie murdow jest nieznane, prawdopodobnie bezposrednie w gruncie.
Dtugosc i wysokosé (fgcznie z gzymsem) poszczegdlnych odcinkéw wynosi:

- konstrukcja na wjezdzie (od m. Warta) po stronie prawej L=99,41m, H=0,10-
2,87m,

- konstrukcja na wjezdzie (od m. Warta) po stronie lewej L=101,83m, H=0,11-
2,94m,

- konstrukcja na zjezdzie (od centrum Sieradza) po stronie prawej L=111,03m,
H=0,17-3,23m,

- konstrukcja na zjezdzie (od centrum Sieradza) po stronie lewej L=130,80m,
H=0,15-3,27m.
Poszczegdlne odcinki konstrukcji oporowych zostaty zdylatowane co 15+18m.
Na wszystkich konstrukcjach zlokalizowane sg stupy latarni oswietleniowych.

4 Charakterystyka wariantéw

Wariant nr 1 (remontowy)- Remont istniejgcego wiaduktu i konstrukcji oporowych

Wykonanie remontu wiaduktu i konstrukcji oporowych zgodnie z dokumentacjgq
projektowa pn.: ,Remont wiaduktu nad torami PKP wraz z remontem konstrukcji
oporowych i dojazdéw do obiektu w m. Sieradz w ciggu drogi krajowej nr 83"
(zatacznik nr 1 do OPZ)

W ramach analizy dla tego wariantu nalezy dokonac¢ weryfikacji przedmiaru robét oraz
aktualizacji kosztorysu inwestorskiego.

Wariant nr 2 (inwestycyjny)- Przebudowa wiaduktu, remont i rozbudowa ktadki dla
pieszych, remont i przebudowa konstrukcji oporowych.

W wariancie 2 przewiduje sie:

W zakresie wiaduktu: rozbidrke istniejgcego ustroju nosnego, wzmocnienie
podpdr, wykonanie nowego ustroju nos$nego. Konstrukcja po przebudowie
powinna posiada¢ nosno$¢ odpowiadajaca I klasie obcigzenia zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych. Na obiekcie
nalezy przewidzie¢ prowadzenie trzech paséw ruchu oraz drogi dla pieszych
i rowerdw o parametrach zgodnych z ww. Rozporzadzeniem.

W zakresie ktadki dla pieszych: remont istniejgcego obiektu bez zmiany
parametrow charakterystycznych, dobudowa infrastruktury umozliwiajacej
korzystanie z ktadki przez osoby ze szczegdlnymi potrzebami.

W zakresie konstrukcji oporowych: remont lub przebudowa konstrukcji od
strony m. Warta i konstrukcji od strony centrum Sieradza po lewej stronie
drogi, przebudowa konstrukcji od strony centrum Sieradza po prawej stronie
drogi. Przekrdj drogowy na dlugosci konstrukcji oporowych musi by¢
kontynuacja przekroju drogowego zastosowanego na wiadukcie, dodatkowo
przed skrzyzowaniem ulic Wojska Polskiego, Saranskiej i Cypriana Bazylika
nalezy przewidzie¢ dodatkowy pas ruchu przeznaczony do skretu w prawo z ul.
Wojska Polskiego w ul. Saranska.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ potrzeby przebudowy instalacji i uzbrojenia terenu
w tym w szczegdlnos$ci oswietlenia, kanalizacji deszczowej, sygnalizacji swietlnej.



W zakres zadania wchodzi rowniez budowa ekrandéw akustycznych w lokalizacji
i 0 parametrach nie nizszych niz wskazane w decyzji Starosty Sieradzkiego nr
RS.621.5.2011/2012 z dnia 01.10.2012r. (zatacznik nr 2 do OPZ).

Nawierzchnia jezdni na odcinku objetym zadaniem musi mie¢ nosnos¢ 115kN/os.

W ramach analizy dla tego wariantu nalezy opracowac uproszczony przedmiar robét
oraz uproszczony kosztorys inwestorski, ktéry bedzie podstawg do oszacowania
wartosci robét dla tego wariantu.

Wariant nr 3 (inwestycyjny)- Rozbiorka i budowa nowego wiaduktu, rozbidrka kfadki
dla pieszych, rozbidrka i budowa nowych konstrukcji oporowych.

W wariancie 3 przewiduje sie:

e W zakresie wiaduktu: rozbiérke istniejgcego wiaduktu i budowe nowego
obiektu. Niwa konstrukcja powinna posiada¢ no$nos$¢ odpowiadajacq I klasie
obcigzenia zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych
drég publicznych. Na obiekcie nalezy przewidzie¢ prowadzenie czterech paséw
ruchu, drogi dla pieszych i roweréw oraz drogi dla pieszych, ktéra dotychczas
byta prowadzona po ktadce dla pieszych o parametrach zgodnych z ww.
Rozporzgdzeniem.

e W zakresie ktadki dla pieszych: rozbidrka istniejacej ktadki oraz przeniesienie
ciggu drogi dla pieszych na nowy wiadukt.

e W zakresie konstrukcji oporowych: rozbidorka i budowa nowych konstrukcji
oporowych Przekréj drogowy na diugosci konstrukcji oporowych musi byc¢
kontynuacjq przekroju drogowego zastosowanego na wiadukcie.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ potrzeby przebudowy instalacji i uzbrojenia terenu
w tym w szczegdlnosci oswietlenia, kanalizacji deszczowej, sygnalizacji $wietlnej.

W zakres zadania wchodzi rowniez budowa ekranéw akustycznych w lokalizacji
i 0 parametrach nie nizszych niz wskazane w decyzji Starosty Sieradzkiego nr
RS.621.5.2011/2012 z dnia 01.10.2012r. (zatgcznik nr 2 do OPZ).

Nawierzchnia jezdni na odcinku objetym zadaniem musi mie¢ nosnos¢ 115kN/os.

W ramach analizy dla tego wariantu nalezy opracowac uproszczony przedmiar robot
oraz uproszczony kosztorys inwestorski, ktory bedzie podstawg do oszacowania
wartosci robdt dla tego wariantu.

5 Zakres i forma opracowania analizy porownawczej

W ramach opracowanej analizy nalezy zaktualizowa¢ lub oszacowa¢ koszty wykonania
poszczegolnych wariantdw robot.
Analiza poréwnawcza poszczegdllnych wariantdw powinna by¢ wykonana metodg
analizy ekonomicznej (kosztéw i korzysci) i metoda analizy wielokryterialnej oraz
odnosic sie m. in. do kwestii:

e docelowej roli obiektu w sieci drég (obcigzenia ruchem, struktury rodzajowej

ruchu jaki odbywa sie po obiekcie z uwzglednieniem mozliwosci jakie docelowo
stworzy wariant inwestycyjny),

e technicznych (w tym parametrow uzytkowych, mozliwosci wykorzystania przy
przebudowie elementdéw istniejacego obiektu),

¢ ekonomicznych (w tym kosztow realizacji poszczegdlnych wariantow takze
w aspekcie trwatosci i wydatkéw z tym zwigzanych).

Analiza ekonomiczna (analiza kosztow i korzysci) powinna by¢ opracowana na
podstawie nastepujacych wytycznych:



e Niebieska Ksiega, infrastruktura drogowa, wydanie uaktualnione z 2023 r;

e Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych
i mostowych - weryfikacja metody badan zgodnie z zaleceniami UE oraz
aktualizacja cen jednostkowych na poziomie 2007 r., Instytut Badawczy Drég
i Mostéw, Warszawa, marzec 2008 r.

Analiza wielokryterialna powinna by¢ zestawem algorytméw stosowanych do
wybierania rozwigzan alternatywnych zgodnie ze zbiorem przyjetych kryteriow
i przyporzadkowanym tym kryteriom wag.

W analize wielokryterialnej nalezy wzig¢ pod uwage co najmniej kryteria: techniczne,
kosztowe, spoteczne i Srodowiskowe oraz zastosowaé co najmniej cztery modele
przypisujgce wagi kryteriom.

Prognoza ruchu powinna by¢ sporzadzona na perspektywe 30 lat z uwzglednieniem
okreséw posrednich w interwalach piecioletnich. Dopuszczalne jest sporzadzenie
prognozy ruchu z uzyciem metod uproszczonych. Jako dane wyjsciowe do prognozy
ruchu nalezy przyja¢ wyniki GPR z 2025 roku.

Wykonawca wykona i przekaze opracowania Zamawiajagcemu w nastepujacej formie
i liczbie egzemplarzy:
e 3 egz. w formie papierowej
e 1 egz. w formie elektronicznej, edytowalnej i nieedytowalnej na nosniku
cyfrowym.

6 Termin realizacji

Zamawiajacy wymaga, aby opracowanie zostato zrealizowane w terminie 90 dni
kalendarzowych od daty podpisania Umowy.

Zatgczniki:

1) Dokumentacja projektowa pn.: ,Remont wiaduktu nad torami PKP wraz
z remontem konstrukcji oporowych i dojazdéow do obiektu w m. Sieradz w ciggu
drogi krajowej nr 83",

2) Decyzja Starosty Sieradzkiego nr RS.621.5.2011/2012 z dnia 01.10.2012r.



